40 Pli-4 E14820

Porsche Bohrung x Hub (mm) 82,5x74
Hubraum (ltr 1,582
Super 90 (Motor 616/7) I.eist':ng (és:)) 90

NORMALEINSTELLUNG
Luftirichter Choke tube K =32 Ersatzteilliste
Hauptdiise Main jet Gg = 0115
Luftkorrekturdiise Air correctian jet a =180 Nr. Gegenstand St.| Bestell-Nr.
Leerlaufdiise Pilot jet qg =575
Leerlaufluftdiise Pilot air bleed v =18 — | Vergaser kpl. 1 E 14820/1
Pumpendiise Pump jet Gp =50 — | Vergaser kpl. 1| _E14820/2
Mischrohr Emulsion tube s =25 4 NaRaseiaSauee 12 ZE 2250;
Schwimmernadelventil Needle valve 1,75 3 | Drosselklappenwelle 1 K 18331
uniqu Accelerati 4 | Drosselkiappe 2 K 18332
Beschieunigbngspumpe ceelerating pump 72 5 | Linsensenkschraube (f. Drosselkt,)| 4 | K 10908
6 | Drosselkiappenhebel kpl. Verg.1 | 1 | ZK 5300
— | Drosselki hebel kpl. Verg.2 | 1 | ZK 5300/1
7 | Oberiragungshebel (fir Pumpe) 1 K 17270
8 %ylil:!dder;:ifl (for Ubertragungsh.) | 1 § 17434
J 9 | Rickdrehfeder 1 16303
CURRENT CARBURETTOR SETTING 10 | Leerlaufeinstellschraube 1 K 11262
11 | Druckfeder 1 K 15862
12 | Unterlegscheibe 1 K 101
13 | Sechskantmutier 2 K 724
14 | Sicherungsscheibe 2 K 10635
15 | Leerlaufgemischregulierschraube | 2 | ZK 4473
16 | Druckfeder 2 K 15862
17 | VerschluBschraube 1 K 2305
18 | Dichiring (fir VerschluBschraube) | 1 K 1071
19 | Lufttrichter (K) 2 K 16339
20 | Halteschraube (for Luftirichter) 2 | K11372
21 | Sechskantmutter (fiir Halteschr.) 2 K 11260
22 | Vorzerstduber 2 K 16340
23 | Halteschraube (fur Vorzerstaub.) | 2 | K 11372
24 | Sechsk fur Halteschr.) | 2 | K 11260
25 | Leerlaufluftdiise (u) 2 K 1329
26 | Leerlaufdiise (g) 2 | ZK 3016
27 | Hauptdisentriger 2 K 10910
28 | Dichiring (fir Hauptdisentrdger) | 2 K 1426
29 | Hauptdiise (Gg) 2 K 10913
30 | Pumpendiise (Gp) 2 K 10033
31 | Dichtring (fiir Pumpendiise) 2 K 1894
32 | Anreicherungsdise 2 K 17187
33 | Mischrohr Nr. 25 2 K 10148
34 | Luftkorrekturdise (a) 2 K 2944
35 | Schwimmer kpl. 7,4 gr. 1| ZK 4278
36 | Achse (fur Schwimmer) 1 K 15589
37 | Gelenk (fir Niveauverstellung) 1 K 16463
38 | Achse (fir Gelenk) 1 K 10039
39 | Stelischraube (fir Niveauverst.) | 1 K 17399
40 | Sechskantmutter (fur Stellschr.) 1| K1t1260
411 Sicherungsblech 1 K 16482
42 | Kugelventil 1 | ZK 3619-1/0,36
43 | Sieb (fir Kugelventil) 1 K 10092
44 | Dichtring (fir Kugelventil) 3 ] K 1894
45 | Einspritzrohr 1 | ZK 5208/0,35
46 | Einspritzrohr 1 | ZK 5209/0,35
47 | Linsensenkschraube (fir Ein-
spritzrohr) 2 K 15516
48"| Dichtung (for Einspritzrohr) 2 K 17888
— | Membranpumpe kpl. Nr. 72 1| ZK 5073
49 Pumpenunterteil 1] ZK 3871
50 Membrane kpl. 1 | ZK 3874
51 Membranfeder 1 K 10083
- Deckel kpl. (fir Membran-
pumpe) 1 | ZK 5072
52 Deckel 1 K 10081
33 Pumpenhebel 1 K 17707
54 Achse (fir Pumpenhebel) 1 K 10093
55 Linsensenkschraube (fir
Deckel) 2 K 10915
56 | Dichtung (fir Membranpumpe) 1 K 10089
57 | Linsensenkschraube (fir Mem-
branpumpe) 4 K 16395
— | Verbindungsstange kpl. 1| ZK 5071
58 Verbindungsstange 1 K 17708
59 Feder 1 K 17437
60 Unterlegscheibe (an der Feder) | 1 K 1318
61 Splint (an der Feder) 1 K 10094
62|  Einstellmutter 1] K15855
63 Sechskantmutter 1 K 10917
64 Unterlegscheibe (am Ober-
tragungshebel) 2| K 1318/05
65 Splint (am Ubertragungshebel) | 2 K 17
66 | Vergaserdeckel mit Anreiche-
rungsréhrchen kpl. 1 | ZK 4304
67 | Dichtung (fir Vergaserdeckel) 1 K 17240
68 | Distanzschraube 2 K 16461
69 | Druckfeder (fiirr Distanzschraube) | 2 K 16462
70 | Schwimmernadelventil kpl.
1,75 mm m. fed. Kugel 1 | ZK 4198/1
71 | Dichiring (fir Schwimmernadel-
ventil) 1 K 1/
72 | Hohlschraube 1 K 5
73 | Dichtring 2 K 111
74 | Demontierschravbe 7 K 16845
75 | Federscheibe 7 K 2550
76 | Halterung (fir Zugfeder) 1 K 17267
77 | Demontierschraube (an Halte-
| rung) 9 K 10037
| Y 78 | Federscheibe 1 K 2550
E 1L820/1u2 7 = 79 | Zugfeder (zwischen Halterung
Porsche 1,6 Ltr T 58 6160 59 53 und Drosselklappenhebel) 1 K 17268/1




Solex-Vergaser 40 PlI-4 (schematischer Schnitt)
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Spare parts list

Item Description r;l;' Part. No.
— | carburettor compl. 1 E 14820/1
— | carburetior compl. 1 E 14820/2

1 | body 1| ZK 5207
2 | grub screw 2 K 2452
3 | throttle spindle 1 K 18331
4 | throttle butterfly 2 K 18332
5 | throttle butterfly fixing screw 4 K 10908
6 | throtile lever (carburettor 1) 1 | ZK 5300
— | throttle lever (carburettor 2) 1 | ZK 5300/1
7 | pump intermediate actuating lever| 1 K 17270
8 | return spring stop pin 1 K 17434
9 | throttle spindle return spring 1 K 16303
10 | slow running adjustment screw 1 K 11262
11 | slow running adjustment screw
spring 1 K 15862
12 | throttle spindle washer 1 K 101
13 | throttle spindle end nut 2 K 724
14 | stop washer 2 K 10635
15 | volume control screw 2 | ZK 4473
16 | volume control screw spring 2 K 15862
7 | screw plug (for checking fuel level) | 1 K 2305
18 | washer 1 K 1071
19 | choke tube (K) 2 K 16339
20 | choke tube fixing screw 2 K 11372
21 | hexagon nut for fixing screw 2 K 11260
22 | diffuser 2 K 16340
23 | diffuser fixing screw 2 11372
24 | hexagon nut for fixing screw 2 K 11260
25 | pilot air bleed 2 K 1329
26 | pilot jet 2 | ZK 3016
27 | main jet carrier 2 K 10910
28 | main jet carrier washer 2 K 1426
29 | main jet 2 K 10913
30 | pump jet 2 K 10033
31 | pump jet washer 2 K 1894
32 | enrichment jet 2 K 17187
33 | emulsion tube No. 25 2 K 10148
34 | air correction’jet 2 K 2944
35 | float compl. 7.4 gr. 1| ZK 4278
36 | float toggle spinale 1 K 15589
37 | toggle for fuel level adjustment 1 K 16463
38 | toggle spindle 1 K 10039
39 | set screw for fuel level adjustment | 1 K 17399
40 | hexagon nut for set screw 1 K 11260
41 | toggle spindle locking plate 1 K 16482
42 | non return ball valve 1 |ZK 3619-1/0,36
43 | non-return ball valve filter gauze 1 K 10092
44 | non-return ball valve washer 1 K 1894
45 | injector tube 1 | ZK 5208/0,35

-’46 | injector tube 1 | ZK 5209/0,35
47 | injector tube fixing screw 2 K 15516
48 | injector tube washer 2 K 17888
— | diaphragm pump compl. No. 72 1] ZK 5073
49 | pump body 1| ZK 3871
50 | diaphragm compl. 1| ZK 3874
51 | diaphragm spring 1 K 10083
— | pump cover compl. 1| ZK 5072
52 | pump cover 1 K 10081
53 | pump cover 1 K 17707
54 | pump lever spindle 1 K 10093
55 | pump cover fixing screw 2 K 10915
56 | pump cover gasket 1 K 10089
57 | diaphragm pump fixing 'screw 4 K 16395
— | pump control rod compl. 1 | ZK 5071
58 | pump control rod 1 K 17708
59 | spring 1 K 17437
60 | washer 1 K 1318
61 | split pin 1 K 10094
62 | set nut 1 K 15855
63 | hexagon nut 1 K 10917
64 | intermediate lever h 2 K 1318/0,5
65 | split pin on intermediate lever 2 K 17
66 | float chamber cover with enrich-

ment tube compl. 1 | ZK 4304
67 | float chamber cover gasket 1 K 17240
68 | distance screw for float toggle

spindle 2 K 16461
69 | distance screw spring 2 K 16462
70 | float needle valve compl.1.75 mm

with spring loaded ball 1| ZK 4198/1
71 | float needle valve washer 1 K 11
72 | banio bolt 1 K 51
73 | washer 2 K 1M1
74 | asmambly screw 7 K 16845
75 | spring washer 7 K 2550
76 | spring support 1 K 17267
77 | assembly screw on support 1 K 10037
78 | spring washer 1 K 2550
79 | spring between support and

throttle lever 1 K 17268/1
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Der SOLEX-Doppelfallstromvergaser Type 40 Pll-4 eignet
sich besonders fiir Renn- und Sportmotoren, bei denen fiir
je zwei Zylinder ein Vergaser vorgesehen ist, Er hat eine
Saugrohrweite von 40 mm. Der Vergaser ist sehr niedrig
gehalten. Deshalb hat man auch auf eine Startvorrichtung
verzichtet. Von der élteren Type 40 Pll unterscheidet er sich
im wesentlichen dadurch, da der Krafisioff iber einen
Vorzerstduber austritt, und daB ein besonderes Anreiche-
rungssystem fiir die Spitzenleistung vorhanden ist.

Der Vergaser besteht aus dem Vergasergehduse und dem
Vergaserdeckel. Dazwischen liegt eine Dichtung.

Das Vergasergehduse hat zwei Saugkandle mit je einem
Haupt- und Leerlaufdiisensystem. Die Drosselklappenwelle
istldngs im Vergasergehduse gelagerl. Sie tréigt zwei Dros-
selklappen, das Widerlager und den Drosselklappenhebel.
An der Ldngsseite des Vergasergehduses ist die Beschleuni-
gungspumpe angebracht, die von der Drosselklappenwelle
Uber ein einstellbares Hebelgestdnge betdtigt wird und auf
beide Saugkandle wirkt,

Die Schwimmerkammer ist zwischen den Saugkandlen
angeordnet. Der Auftrieb des Schwimmers wirkt auf das
Schwimmergelenk, das die Schwimmernadel anhebt, Die
Hohenlage der Achse des Schwimmergelenks kann durch
eine Stellschraube mit Hilfe eines zweiten Gelenks ein-
gestelll werden. Dadurch kann das Krafistoffniveau mit
leichter Mishe auf unterschiedliche Kraftstoffe einreguliert
werden. Eine Verschlufischraube dient zur Konirolle des
Kraftstoffniveaus.

Am Vergaserdeckel befindetsich der AnschiuB fir die Kraft-
stoffleitung, das Beliiftungsrohr fir die Schwimmerkammer
und — von unten eingeschraubt — das Schwimmernadelven-
til. AuBerdem trégt der Vergaserdeckel die beiden Misch-
rohre, welche durch die aufgeschraubten Luftkorrektur-
diisen festgeklemmt werden.

LEERLAUF

Der Kraftstoff flieBt der Leerlaufdiise zu und wird mit der
durch die Leerlauflufidiise eintretenden Luft zu einer Emul-
sion vermengt. Diese Emulsion wird abwéirts zu vier kleinen
Bohrungen im Bereich der Drosselklappe gefii-hrt. Der Aus-
fluB aus der untersten Bohrung kann durch die Leerlauf-
gemisch-Regulierschravbe geregelt werden. Aus dieser
Bohrung wird die Leerlaufemulsion in den Saugkanal ab-
gesaugt, wo sie mitder durch den Drosselklappenspalt ein-
stromenden Luft zum Leerlaufgemisch aufbereitet wird.
Die drei oberen Bohrungen bezeichnet man als By-pgss-
Bohrungen.lhre Wirkung ist unterschiedlich. Aus der einen,

genau im Drosselklappenspalt liegenden Bohrung wird
gleichfalls Leerlaufi Ision abgesaugt, wenn die Drossel-
kiappe in Leerlaufstellung steht. Die beiden héher liegen-

den Bohrungen kommen dagegen erst zur Wirkung, wenn
die Drosselklappe etwas geéffnet wird. Sie dienen der Ver-
besserung des Uberganges vom Leerlauf- auf das Haupt-
diisensystem.

Das Hineindrehen der beiden Leerlaufgemisch-Regulier-
schrauben ergibt einkraftstoffirmeresLeerlaufgemisch,das
Herausdrehen ein kraftstoffreicheres Leerlaufgemisch. Bei-
de Schrauben miissen stets gleichméBig eingestellt sein.
Mit Hilfe der Leerlaufeinstellschraube kann die Drehzahl
des Motors im Leerlauf eingestellt werden. Durch Hinein-
drehen der Schraube wird die Leerlaufdrehzahl gesteigert,
durch Herausdrehen gemindert.

Der Leerlauf dieses Vergasers ist ein ,,unabhédngiger Leer-
lauf*’, weil der Kraftstoff fir den Leerlauf vor der Haupt-
diise aus dem Kraftstoffsystem entnommen wird. Dadurch
steht das Leer'aufsystem sténdig unter der Wirkung des
Unterdrucks, der im Saugkanal an der Drosselklappe
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herrscht. Dies hat zur Folge, daB auch bei Normalbetrieb
eine gewisse Menge Leerlaufemulsion aus dem Leerlauf-
system abgesaugt wird.

NORMALBETRIEB

Der Kraftstoff flieBt Uber den Hauptdiisentrdger und die
darin eingeschraubte Hauptdise in einen zylindrischen
Hohlraum, der oben iiber eine Querbohrung mit dem Vor-
zerstauber und dadurch mit dem Saugkanal verbunden ist.
In den Hohlraum ist von oben her das im Vergaserdeckel
montierte Mischrohr eingefihrt, Gber dem die Luftkorrek-
turdiise avfgeschraubt ist. Unter dem EinfluB des im Saug-
kanal herrschenden Unterdrucks wird der Kraftstoff aus
dem Vorzerstduber abgesaugt und mit der hereinstrémen-;”

den Luft vermischt. In dem Lufttrichter, der unter dem Vor-u

zerstduber angeordnet ist, wird das Krafistoffluftgemisch-
endgiiltig aufbereitet. Wenn mit sleigender Unterdruck-
wirkung der Krafistoffstand absinkt, tritt durch die Lufi-
korrekturdiise Ausgleichsluft ein, welche sich durch die
kleinen Bohrungen des Mischrobrs mit dem durch die
Hauptdiise nachflieBenden Krafistoff zu einer Emulsion
vermengt.

Solange der Motor bei Teillast oder Vollast mit niederer
Drehzahl betrieben wird, arbeitet nur das Hauptdiisen-
system. Wenn aber der Unterdruck weiterhin steigt, ge-
winnt seine Wirkung auch im Mischrohr eine solche Stdrke,
daB er sich durch eine Querbohrung in der Luftkorrektur-
diise und im Vergaserdeckel in das Anreicherungssystem
fortpflanzt. Das Anreicherungssystem besteht ebenfalls aus
einem zylindrischen Hohlraum, der unten durch eine kali-
brierte Bohrung mit dem Kraftstoff in der Schwimmerkam-
mer und oben durch eine Offnung mitdem Beliftungsraum
der Schwimmerkammer verbunden ist. Aus diesem Anrei-
cherungssystem wird bei Vollast und hoher Drehzahl eine
zusdtzliche Kr gt, die sich iber das
Mischrohr des Hauptdiisensystems dem nachflieBenden
Kraftstoff beimengt.

Das Hauptdiisensystem mit Kraftstoffanreicherung gestal-
tet eine fein abgestimmte und dem Motor gul angepafBte
Kraftstoffzumessung unter Beachtung der erwiinschten .-

Flebnff

Ision abg

Sparsamkeitim Verbrauch und der gréBten H6chst|eis|unu =

im Bedarfsfall.

BESCHLEUNIGUNG

Als Beschleunigungspumpe wird eine mechanisch betdtigte
Membranpumpe verwendet, Das Pumpensystem ist mit
Kraftstoff gefullt, der ihm aus der Schwimmerkammer zu-
flieBt. Im Ruhezustand wird die Pumpenmembrane durch
dieMembranfeder nach auBen gedrickt, Wenn die Drossel-
klappe gedfinet wird, iibertrdgt sich diese Bewegung iber
die Verbindungsstange auf den Pumpenhebel, der diePum-
penmembrane nach innen driickt. Dadurch wird Kraftstoff
durch die Pumpendise und das kalibrierte Einspriizrohrin
die Mischkammer gespritzt. Durch die auf diese Weise er-
folgende Anreicherung des Kraftstoffluftgemisches wird
eine ziigige Beschleunigung bewirkt.

Das im PumpeneinlaB liegende Kugelventilsorgtdafir, daB
der Kraftstoff beim Druckhub der Pumpe nicht in die
Schwimmerkammer zurickflieBen kann. Ein zweites Ku-
gelventil im FuB des Einspritzrohres sorgt dafr, daB beim
Saughub der Pumpe keine Luft aus der Mischkammer in
das Pumpensystem einstrémen kann.

Das AusmaB des Kraftstoffzusatzes bei der Beschleunigung
héngt von dem Pumpenhub ab, der durch eine Einslellmut-
ter an der Verbindungsstange eingestellt werden kann. Die
Pumpendise bestimmt in Verbindung mit dem kalibrierten
Einspritzrohr lediglich die Zeitdauer der Einspritzung.
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